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iStreet - Anordnung Unterflur < > Oberflur

iStreets konnen - wenn noétig oder vom Gelande her passend - teilweise oder zur
Ganze auch oberirdisch gefiihrt werden:

- Aus Kostengriinden (weniger Aufwand beim Graben, weniger Aushubmaterial)

- Weniger Aufwand beim Umlegen bestehender Infrastrukturversorgungen
(digitale Kommunikation, Wasser, Abwasser, Strom, Fernwarme/Fernkiihlung, ...)

— Auf Briicken (Ausfiihrung voll larmgekapselt)

- Wegen bestehender Untergrundverhaltnisse (Geologie, Bodenverseuchung)
- Wegen Grundwasserstromen bzw. offenen Bachen oder Kanélen

- Als Hochwasserschutz neben Seen, Bachen oder Flissen

— Direkt auf bestehenden StrafRen z.B. in dichtbesiedelten Stadten (das unterste
Stockwerk der Hauser wird alternativ genutzt (Energiespeicher, Parkflachen, ...)



iIStreet — Untergeschoss

kreuzungsfrei - fur Schnellbus- und Transitverkehr
ca. 12m

l ca. 400 m

6( 4-Ii:' <{— Bus - Beschleunigungs-, Halte- und Bremsspur {——

e= 60 km/h

o
——> Bus - Brems-, Halte- und Beschleunigungsspur—— I:j|->

FuBganger-Rampe zur Bushaltestelle im UG und
Notausstieg / Notzufahrt vom/ins Untergeschoss

iStreet - Spurverlauf und Schnellbushaltestellen



ISt re Et _ E rdgESCh 0SS lokaler Verkehr und Anschluss lokaler StraRen

«= 30 km/h




iStreet — Geschosswechsel (fur BUS, PKW, LKW)

ca.12 m

Untergeschoss — <«— Erdgeschoss

srampe ¢= 30 km/h / Ausfahrt

<=
== 60 km/h «==30 km/h P—
=) 30 km/h —

\ —
Ausfahrtsrampe == 30 km/ h\ Zufahrt

Kreisverkehr

Geschosswechsel ausschlieBlich bei Kreisverkehren die etwa alle 2km an Verkehrsknotenpunkten angeordnet sind



Ersatz der geplanten S18CP in Vorarlberg durch drei iStreets

m StraRenverlauf

S18 CP Variante durch das traumhafte Ried ostseitig an ganz Lustenau vorbei
iS1 Al4_Horbranz — Bregenz — Hard — FuBach — N13_Lustenau Nord
iS2 Al4_Wolfurt — SenderstraBe — N13_Lustenau Nord

IS3 A14 Dornbirn_West - SchnellstraBe - N13_Lustenau Sid



IStreet I1S1, 152, 1S3

Die bestehende Rheinbriicke Richtung Hochst im
Norden von Lustenau wird larmgeschutzt und fir
iS1 und iS2 verwendet.

Die bestehende Rheinbriicke in Lustenau Mitte

wird nicht wie geplant abgerissen und neu gebaut,
sondern zukunftig fur den lokalen PKW-Verkehr b
(30km/h), als Begegnungs- und Aussichtsbriicke Action H: :
sowie als Reservebriicke bei Bauarbeiten und FuBach

Unfallen auf den anderen Rheinbriicken genutzt. i

i,
Im Stiden von Lustenau wird eine neue larm- L 151
gekapselte Rheinbriicke fur die iS3 gebaut. — /y

St. Margrethen ) ¢

Die iStreet iS2 (anstelle der Senderstrasse) wird im ) Aams 52

L

Ried nur zweispurig untertunnelt, weil dort ja ¥ en
keine Busstationen noétig sind. Auf dem iS2-Deckel
wird nur ein zweispuriger Fahrradweg und ein
FuRgangerweg gefuhrt sowie der lokale Zubringer- ¢k
verkehr im Ried. Die Notausgange aus dem iS2-
Tunnel fihren im Ried hinauf auf den Fahrradweg. i
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Vergleich S18 PC-Variante mit iS1+iS2+iS3

Vergleichskriterium S$18 PC-Variante iIS1+iS2+iS3

Umweltvertraglichkeit (Larm, CO2-Emissionen, Energieverbrauch)
Verkehrsleistung (Transitverkehrs-Transporte pro Stunde)

Forderung des offentlichen Verkehrs (Schnellbusse)

Abschnittsweise Realisierung moglich und sinnvoll

Verbrauch von Grinland - Abtrennung von Naherholungsgebieten
Schaffung neuer Bauflachen auf 6ffentlichem Grund
Bewilligungsrisiko, zusatzliche Anrainer-Belastung wahrend des Baus
Realisierungszeit - Zeithorizont

Parallele StralRen fir Einsatzkrafte, Gberhohe Schwertransporte, ...

Preis / Leistungsverhaltnis, Betriebssicherheit und Klimanutzen

+
(+)
Nein
sehr grof}
Nein
sehr hoch
2040
Nein

Verlierer

+++
+++
+++
Ja
Nein
Ja
niedriger
2030
Ja

Sieger



Empfohlene erste Bauabschnitte (iStreet-Baumuster)

iIS1 - Abschnitt Bregenz Mitte: Im Bereich der neuen Verkehrsdrehscheibe Bahnhof Bregenz muss der
Durchzugs- und Zubringerverkehr (Autos, Busse, LKWSs) zuklinftig unterflur kreuzungsfrei und ohne
FuRgangeribergange und damit ohne Staus mit hoherer Durchschnittsgeschwindigkeit flieBen konnen.

iIS2 - SenderstraRenabschnitt Lustenau innerorts: Sehr hohe Belastung der Anrainer der bestehenden Strale.
iIS3 - Im Suden von Lustenau: Zwei Kreisverkehre zum Anschluss der UG der iStreet bereits vorhanden.

dem HTL-Bregenz - Kreisverkehr neuen Kreisverkehr beim Citytunnel
iIS2 der SenderstraRe - Ortsanfang Lustenau Kreisverkehr im Norden von Lustenau
iS3 dem Kreisverkehr beim Millenium Park Engelkreisverkehr in Lustenau

iIStreet - Bautechnologien

Die ersten Bauabschnitte (Prototypen) konnten/sollten in konventioneller Bautechnik realisiert werden.
(Bautechnologie z.B. analog zum Untergeschoss des neuen Hallenbades in Bregenz)

Spater sollten iStreets in neuer (0sterreichischer) Unterflurstrallen-Bautechnologie errichtet werden:

mit Bauzligen die Frasen, Aussteifen, Piloten setzen, Aushubmaterial analysieren/sortieren/weiterverarbeiten,
Kanale verlegen, Boden, Wande und Deckel betonieren, ...



Quellenangabe (Puzzleteile der iStreet )

Mit dem dreispurigen Achraintunnel in Vorarlberg wurde gezeigt, wie man die Betriebssicherheit und Effizienz zweispuriger Tunnels
verbessern kann, ohne gleich den Aufwand flr zwei parallele zweispurige Tunnelréhren zu betreiben.

Mit den Hochleistungs-Kreisverkehren und Zufahrtsspuren an kritischen StraBenkreuzungen hat das LandesstraBenbauamt vorgefihrt,
wie man wichtige Hauptverkehrs-Strallenkreuzungen staufreier und damit ,Verkehrsenergie” sparender errichten kann.

Mit den gelungenen MaRBnahmen zur Beschleuniﬁung des 6ffentlichen Busverkehrs auf den Ortsdurchfahrtsstral3en in Bregenz und
Hard hat das StraRenbauamt gezeigt, dass man schon mit dreispurigen Stral3en viel erreichen kann, wenn die zusatzliche Busspur
geschickt die Seite wechselt.

Mit den Verkehrsumwege vermeidenden zusatzlichen Autobahnanschlussstellen im Unterland hat die ASFINAG in den letzten Jahren
schon sehr viel an Verkehrsenergie (Benzin, Diesel, Akku-Ladungen) und damit CO2-Ausstol$ eingespart. Das ist ausgezeichnet fir die
Klima-Bilanz Vorarlbergs! Merci dafur!

An der StadtstraBe in Dornbirn ist ersichtlich, wie man einspurig und architektonisch gelungen von , Erdgeschoss” (Stadtstralie)
ins ,,Untergeschoss” (Parkgarage StadtstraRe) und wieder zurick fahren kann.

Frau Bundesminister Leonore Gewessler von den ,,Griinen” und ihr Expertinnenteam waren ein wichtiger Impulsgeber die S18CP und
mogliche Alternativen doch noch einmal prinzipiell zu Gberdenken. Die - schatzungsweise aus wahltaktischen Griinden - mit einem
Tunnel unter dem Hasenviertel im Stiden von Lustenau, unter dem Rhein bis nach Diepoldsau geflihrte neue Variante hat zwar unsere
Schweizer Nachbarn Uberrascht und briskiert. So ein Tunnel ware auch extrem aufwendig. Aber der neue Lésungsansatz mit einer
larmgeschiitzten Verlangerung der Schnellstralde aus Dornbirn ist goldrichtig. Genau dort im Siiden braucht Lustenau eine neue
larmgekapselte Rheinbriicke, damit die LKWs und Autos aus dem Raum Dornbirn und Hohenems nicht quer durch halb Lustenau tber
die bestehende Rheinbricke nach Au fahren missen, um in die Schweiz bzw. auf die Schweizer Autobahn N13 zu gelangen.

Der Lustenauer Biirgermeister Dr. Kurt Fischer und Eugen Schneider von der Biirgerinitiative Lebensraum Zukunft Lustenau lieferten in
ihrem sachlichen und verantwortungsbewussten VOL.AT-Interviewéwenige Tage nach der Verc'jffentlichun% der Gewessler-S18-Variante
Knowhow pur tGber die ,,ewigen” Verkehrsprobleme in Lustenau und im unteren Rheintal. Gleichzeitig wurde in dem Interview aber auc
deutlich - wie verargert und frustriert die Lustenauerinnen, aber auch Schweizer Verkehrspolitiker wegen der aktuell desastrdosen
Verkehrspolitik der OVP-Landes-(Verkehrs)-Politiker sind.

Der nachfolgende VN-Stammtisch im Millenium Park in Lustenau erbrachte weitere Aspekte der Lustenauer Verkehrsprobleme und der
dafur Verantwortlichen in der Vorarlberger Landesregierung. Aber auch schnelle und konkrete Losungsansatze wurden behandelt.



